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Teori og praksis

Det forberedende arbejde med tilretteleegning af sommer-
kgreplanen, der skal aflgse vinterkgreplanerne, er nu tilende-
bragt, og om kort tid vil hele den store omlaegning fra vinter- til
sommertrafik blive sat i kraft. Ogsa de @ndrede tjenesteplaner
for personalet er de fleste steder udarbejdet, og de fgrste for-
handlinger mellem de stedlige tillidsmeend og distriktets repree-
sentanter har allerede fundet sted.

&

Selvom der fortsat synes at veere visse politiske partier, der
finder anledning til at rette den sadvanlige kritik mod Danske
Statsbaner og banernes gkonomi, er det en kendsgerning, at
banerne har haft en voksende kundekreds og har forgget trans-
porten savel inden for person- som godstrafik.

De bekymringer, man ggr sig i forbindelse med Danske
Statsbaners fremtid og deres konkurrencemuligheder over for
de sakaldte mere moderne trafikformer ad landevej og i luften,
er til dels ubegrundet og bgr i hvert fald ikke i politiske kredse
give anledning til kritik, uden at der tillige leegges veegt pa,
hvilken opgave der pahviler banerne. Denne kommer ikke
mindst til udtryk under det pres, de kommende maneders kgrse!
vil leegge pa hele personalestyrken, og som jo gentager sig pa
andre tider af aret.

%

Derimod bgr man se med stgrre skepsis pa den efterhéanden
lovpriste rationalisering med blandt andet pafglgende nedskee-
ring af personalestyrken, som for lokomotivpersonalets vedkom-
mende nok kan findes tilfredsstillende i cirka 1 méned eller 1% i
arets lgb, men som igvrigt nu ligger under grensen for, hvad
der normalt ma siges at vaere behov for.

b3

Vi har tidligere veeret inde pa dette emne og mener stadig,
at de opstillede teoretiske normativberegninger for distrikterne
og de enkelte maskindepoter ikke er et klart billede af den per-
sonalestyrke, der skal til for at gennemfgre trafikken og yde
personalet blot nogenlunde arbejdsvilkar i en tid, hvor andre
mennesker nyder godt af sommeren og ferien. Denne sidste er
for tjenestemaendene ved Danske Statsbaner i forvejen reduce-
ret til hgjst 12 dage i den egentlige ferieperiode, og for mange
betyder det en ferie i maj eller september maned, og er sa helt
uden for den tid, hvor deres bgrn har mulighed for at feriere
sammen med dem.

®

Ved et gjeblikkeligt skgn over en del af de opstillede tjene-
stefordelinger for lokomotivpersonalet har vi da ogsa indtrykket
af, at de beteenkeligheder, vi har lagt for dagen, efterhanden
breder sig til de mennesker, der til daglig star for tjenesteforde-
lingen og for kravene om at stille den ngdvendige styrke til
radighed, bade for allerede planlagte tog, og for indlagte seertog,
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Paprika-tog pa svenske baner
SJ vil live det rejsende morgen-
publikum op med farver

Sveriges statsbaner er ved at satte

mere kolorit pa tilveerelsen. Man har
bestilt tre el-tog, som skal kgre i
Stockholms neertrafik, og det fgrste
tog er netop leveret og har fiet pu-
blikum til at ggre store gjne, fordi
det er to-farvet, rgdt og lysegrat.
Folkeviddet har allerede dgbt det
»Paprika-togete«.

Forelgbig skal de tre tog indseettes
i pendulkgrsel pad prgve. Derefter vil
statsbanerne afgive yderligere bestil-
ling p& lignende tog, som skal kgre
fra Stockholms Centralstation til by-
ens nermeste omegn i lokaltrafikken.
Hvert el-tog bestar af tre vogne,
hvoraf den mellemste er motorvog-
nen og de to andre styrevogne. Det
vil vaere muligt ved automatisk kob-
ling at sammenslutte fire 3-vognstog.

Toget er rgdt op til vinduerne og
lysegrat foroven. Ogsa indvendigt er
der godt med farver, nemlig gra side-
vaegge, gule mellemvagge, grgnt be-
traek pa sofaer i fgrste og sidste vogn
og rgdt i mellemvognen. Togets mak-
simale fart bliver 100 km/t, dog er
konstruktionen udfgrt siledes, at far-
ten, hvis det senere bliver ngdven-
digt, kan saettes op til 120 km. Der er
310 siddepladser og 150 stapladser i
hvert tog. Dgrene kan 4bnes og luk-
kes bade automatisk og af de rej-
sende selv.

Da der er forskellige perronhgjder
pa stationerne i Stockolms naertrafik-
omrade, har man ved konstruktionen
af el-togenes dgre mattet tage hensyn
hertil, men nu vil det blive under-
sggt, om det ikke er mest formals-
tjenligt at eendre perronerne, si de
f&r samme hgjde. De nye el-togs mo-
torer udvikler 1500 hk og er bygget
pa Kockum Verft i Malmg. Samtlige
aksler har skivebremser og motor-
vognen el-modstandsbremser. Man er
géet vaek fra blokbremser for at und-
gé tilsmudsning af banelegemet med
jernstgv.
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som gjeblikkeligt ma tillyses, fordi kundekredsen er blevet stgr-
re end gjeblikkeligt beregnet.

Naturligvis kan sommertrafikken eller hgjtidstrafik ikke
legges til grund for et normalt personalebehov, men pa den
anden side fremkaldes der forkerte tal, ndr man prgver pa at
finde frem til et gennemsnitstal pd grundlag af trafikken i de
maneder, hvor denne er svagest, ndr sommermanederne er vel
overstaet, stdr hver enkelt tjenestemand med et tilgodehavende
pé halvdelen eller % af sin ferie. Nar hertil kommer den gennem
de senere ar og stadig fortsatte tekniske udvikling, der kreaever
forgget uddannelse af den overvejende del af lokomotivperso-
nalet tillige med omskoling af de mindre styrker, som teknik-
ken har betinget, skal overfgres til andre arbejdsomrader, er der
i virkeligheden sa rigeligt behov for samme styrketal i vinter-
ménederne som i sommermanederne.

*

Selvom leveringen af et antal nye dieselelektriske lokomo-
tiver pabegyndes i sidste halvdel af indevaerende ar, og der her-
med ma gennemfgres en omlaegning af driften, hvorved blandt
andet den tomandsbetjente treekkraft reduceres yderligere til-
lige med en stigning i antallet af enmandsbetjente, ma det ikke
glemmes, at vi pd nuveerende tidspunkt allerede har den langt
overvejende del af trekkraften bemandet efter enmandsprin-
cippet. En yderligere reducering af lokomotivmeendenes antal
kan ikke forventes. Hvor arbejdet tillige med det tekniske og
sikkerhedsmaessige ansvar alene pahviler en mand, hvor der
tillige ogsd leegges andre synspunkter for dagen ved opstilling
af tjenestefordelinger, der dbner adgang for bedre hvilepauser,
nedskeering i antallet af nattimer og hensyntagen til en rigeli-
gere margin til imgdegéelse af eventuelle, men ofte uundgaelige
forsinkelser. Det er af stor betydning, savel for etaten som for
personalet, at der leegges tilstreekkelig veegt p& - ikke mindst i
en sommertid med de korte neaetter, varme og lyse dage — hvor
vilkarene for at opné et tilfredsstillende hvil ikke er de samme
som pa andre tider af aret.

%

Vi forstar fuldtud, at administrationens gnske om en ned-
skeering af udgifterne ogsd medfgrer en nedskeering af perso-
nalestyrken, hvor dette er padkraevet og gennemfgrligt. Men efter
vore beregninger er man pa dette omradde nu naet til bunden
for lokomotivpersonalet, og man bgr allerede nu genoptage
spgrgsmalet om antagelse af aspiranter til disse stillinger. Det
er ikke alene pakraevet af hensyn til afviklingen af ordinaere og
ekstraordinaere kgrsel, men tillige ogséd ngdvendigt for at kunne
oparbejde en yngre styrke i et fornuftigt tempo i forhold til den
forestdende afgang fra den eldre kategori. Vi vil ikke kunne
fgre nyt blod til lokomotivmaendenes raekker i de kommende
sommermaneder, men vi vil kunne benytte disse maneder til
udarbejdelse af nye uddannelsesplaner, som svarer til de nye
krav for lokomotivmaendene, sidledes have dette forarbejde til-
endebragt, nar vintermanederne kommer, og der atter kan afses
personale og ngdvendige laererkrzefter til uddannelse og under-
visning af aspiranterne,



2000 tog
dirigeres
fra
kommandobroen

p. S

Dette er ikke kommandobroen pd en utopisk luftliner,
men derimod hovedcentralen pd Europas stgrste og mest
moderne sikringsanleg, som er bygget pd hovedbane-

Teknikken gér frem med stormskridt pa Europas
jernbaner. Inden alt for mange ar vil togene blive
dirigeret fuldautomatisk gennem stationerne og ad
hovedstraekningerne. Der skal i stadig stgrre om-
fang rationaliseres og spares manuel arbejdskraft,
og pa mange felter indenfor jernbanedrift vinder
det maskinelle indpas pa bekostning af den menne-
skelige arbejdskraft. Den store filmkunstner Charlie
Chaplin var mere end fremsynet, da han lavede sin
film »Moderne Tider«, hvor mennesket var ved at
blive kvalt af keempemaskinen.

Pa jernbanerne overtager det maskinelle en vee-
sentlig del af administrationen med regnskabsfg-
ring, lageropggrelse, regnskab med vognlgb, laster
og godsvognenes placering i landene. Togene kgrer
pé signaler og fuldautomatiske blokposter og pas-
serer automatiske bomme, som har gjort ledvog-
terne overflgdige. Efterhdnden bliver de ansatte i
banernes andre grene ogsd mere eller mindre over-
flgdige. Store maskiner og kraner ordner nu svelle-
stopning, anbringelse af sporskifter og kontrol af
banelegemer, som fgr har krseevet mange kolonner
arbejdere.

Rangering dirigeres pr. radio og mekanik, sa en
stor del af denne tjenestes folk ogsa bliver over-
flgdige, og i USA og Sovjet eksperimenterer viden-
skabsmaend med fgrerlgse lokomotiver. Toggangen
skal i stedet ledes af regnemaskiner og elektron-
hjerner, sa lokomotivernes folk bliver overflgdige.

Enden pa det hele ma blive, at der kun er brug
for et ringe antal folk indenfor jernbanerne til at
betjene trykknapper og udfgre lige de funktioner,
det ikke lader sig ggre at overlade til mekanikken.

En af de mest imponerende ting, Vesttyske For-
bundsbaner har gennemfgrt pa det fuldautomatiske
omrade, er den store nye kommandocentral péd ho-
vedbanegarden i Frankfurt a. M. Det er den stgrste
og mest moderne i Europa. Kommandocentralen er

gdrden i Frankjurt a. M.

18 meter hgj og pad fem etager. Fra dens gverste
etage dirigeres 600 signaler pa den vidtstrakte
banegard, et lige s& stort antal sporskifter, 65 000
releer og 2000 tog om dagen. Centralen »daekker«
et sporareal pa 10 km og 31 spor, hvoraf de tyve er
forbindelsesstraekninger. Dette er ogsa europaisk
rekord.

De 31 spor pa Frankfurts banegard har en sadan
lengde, at de daekker halvdelen af en stor, tysk
provins’ spornet. Det hele er pad denne station ble-
vet sd automatisk nu, at man nappe ser en jern-
banemand p& perronerne. De tider er ogsd forbi,
hvor man ude pé landet s en mand med et hand-
sving seenke bommene. Vesttyskland har i de senere
ar ofret en halv milliard D-mark éarligt pa at fa de
manuelt betjente bomme erstattet med automatiske.
Man hgrer kun et kort klik. S& bevaeger bommene
sig, og signaler stilles efter at veere fjernstyret af
en kommandopost adskillige kilometer borte.

I Frankfurt hovedbanegards store central har
teknik og rationalisering forelgbig fundet sit hgjde-
punkt. Fem borde i postens gverste etage er op-
stillet amfiteatralsk i halvkredse. Her sidder fem
trafikmestre. Bagved dem sidder to meend, som
leder kgretjenesten og togene gennem banegéirden.
Det sker ved hjalp af trykknapper pa instrument-
bordene. I baggrunden af det store rum 18 meter
over banelegemet sidder en mand, som pa lignende
maéde dirigerer toggangen péa linierne uden for ho-
vedbanegardens centrale omrade.

Menneskene er altsd ikke helt fortreengt af me-
kanikken, men der er her kun brug for et fatal, som
til gengeeld pa den teknisk mest fuldkomne og sikre
maéade kan lede en trafik,som fgr kraevede adskillige
hundrede ansatte. Hvis jernbanefolk kommer til
Frankfurt, mé de ikke undlade at besgge denne tek-
nikkens triumf, og de vesttyske kolleger er stolte
over at vise rundt i den store kommandocentral.
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Regulering af pensioner 1. april 1960

Fra 1. april d.a. er som fglge af pristalsstigning
foretaget regulering af tjenestemandspensionen.
Samtidig er folkepensionens mindstebelgb blevet
haevet. Stgrrelsen af de forskellige stigninger frem-
gar af efterstdende tabel.

Til eksempel pa, hvad det samlede pensionsbelgb
udggr, nar begge segtefeller oppebaerer folkepen-

sionens mindstebelgb skal anfgres, at dette udreg-
nes saledes. Tabellens stk. 1 for 11. lkl.:
10767+396+1260-—500=11923 kr. (stign. 252 Kkr.)
Og nar kun den ene oppebearer folkepensionens
mindstebelgb. Tabellens stk. 2 for 11. lkl.:
10767-+396+-840+-500=11503 kr. (stign. 216 Kkr.)

Arli
brlll-tltf)- Virkelig
pension Skala- Reguleringstilleg Folkepensionens mindstebelgb stigning
beregnet fradrag i den
pa slutlgn i.h.t. Stigning Stigning samlede
pr. 31/3 seerlig pr. 31/3 pr. 1/4 pr. 1/4 pr. 3113 pr. 1/4 pr. 1/4 pensions
Lkl 1959 lov 1960 1960 1960 1960 1960 1960 udbetaling
1. Egenpension (Forsgrgere, hvor begge segtefaeller far folkepensionens mindstebelgb).
16. 9262 1100 216 324 108 1140 1260 120 228
15. 9367 1000 216 324 108 1140 1260 120 228
14. 9577 1000 240 360 120 1140 1260 120 240
13. 10179 1000 240 360 120 1140 1260 120 240
12, 10515 600 264 396 132 1140 1260 120 252
11. 10767 500 264 396 132 1140 1260 120 252
2. Egenpension (Enlige forsgrgere og aegtepar, hvor kun den ene far folkepensionens mindstebelgh.
16. 9262 1100 216 324 108 756 840 84 108
15. 9367 1000 216 324 108 756 840 84 108
14. 9577 1000 240 360 120 756 840 84 120
13. 10179 1000 240 360 120 756 840 84 120
12. 10515 600 264 396 132 756 840 84 216
11. 10767 500 264 396 132 756 840 84 216
3. Enkepension (Forsgrgere).
16. 7536 1344 192 288 96 756 840 84 96
15. 7872 1404 192 288 96 756 840 84 96
14. 8434 1500 192 288 96 756 840 84 96
13s 8662 1300 216 324 108 756 840 84 108
12. 8854 1100 216 324 108 756 840 84 108
11. 8998 1000 216 324 108 756 840 84 108
4. Egenpension (Ikke-forsgrgere).
16. 8062 0 192 288 96 756 840 84 180
15. 8167 0 192 288 96 756 840 84 18C
14. 8371 0 192 288 96 756 840 84 180
13. 8979 0 216 324 108 756 840 84 192
12. 9315 0 216 324 108 756 840 84 192
11. 9567 0 216 324 108 756 840 84 192
5. Enkepension (Ikke-forsgrgere).
16. 6460 0 144 216 72 756 840 84 156
15. 6749 0 168 252 84 756 840 84 166
14. 7234 0 168 252 84 756 840 84 168
13. 7462 0 168 252 84 756 840 84 168
12. 7654 0 192 288 96 756 840 84 180
11. 7798 0 192 288 96 756 840 84 180
ad 2 og 3.

Stigningen i folkepensionens mindstebelgb opsuges, sdleenge skalafradraget er stgrre end mindstebelgbet.
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Hvordan jeg kom til
jernbanen

Skulle andre passive eller aktive medlemmer
have et eller andet at berette, som pens. lokomotiv-
fgrer Kirk Larsen, Viborg, ggr her, vil vi meget
gerne se jeres bidrag.

Fgrste gang jeg var med toget sammen med min
far, var jeg meget interesseret i maskinen og sagde,
at nar jeg blev stor, ville jeg kgre pa sddan en
maskine. Jeg var da ca. 5 &r gammel. Det var pa
Sallingbanen. Dette gnske blev ved at std for mig,
og jeg lavede mange lokomotiver og tog af blik-
déser og cigarkasser.

Tiden gik. Jeg kom i leere, fik udlert, arbejdede
som svend nogle ar, og havde naturligvis ansggning
inde hos DSB i Arhus. Jeg arbejdede den gang i
Lggstgr og tog en dag fri, rejste til Arhus for at
tale med veerkstedsbestyreren om antagelse.

Klokken 13,30 gik han gennem porten, hvor jeg
talte til ham om antagelse. Han svarede ikke, men
blev ved at gé& hen til nogle bistader, som stod lidt
borte. Jeg masede stadig pa og fik ham til at ud-
bryde: der er ikke noget, der er ikke noget, og skal
vi endelig have folk, behgver vi ikke at importere
dem fra Lggstgr — vi har dygtige folk nok her i
Arhus — afgang. Jeg kom til at tale med en hand-
verker, han oplyste, at ville jeg ggre mig hab om
at komme ind, skulle jeg se at fa arbejde i Arhus,
og sé@ mgde ved porten hver morgen kl. 6. Dér stod
der hver morgen ca. 20 mand, og dér blev de an-
taget. Det var umuligt at f& arbejde i Arhus den
gang, der var megen arbejdslgshed, sd det var
héblgst.

Jeg opgav derefter at komme til jernbanen. Jeg
besluttede derefter at tage maskinisteksamen, leeste
pé skolen i Alborg, tog eksamen pa orlogsveaerftet
i Kgbenhavn i 1905. Nu var jeg imidlertid bleven
forlovet, og min keereste forlangte af mig, at jeg
ikke matte sejle pa langfart, sa ville hun hseve for-
bindelsen mellem os.

Jeg kom sé til at sejle med en lille dampfaerge
mellem Lggstgr og Aggersund. Lgnnen var lille og

arbejdstiden meget lang, og kun fridag hver 14.
dag, det ville jeg ikke blive ved med. Jeg s da en
annonce i Jyllandsposten, at Kolding Fjords Damp-
skibsselskab sggte en maskinmester snarest. Jeg
rejste derned og fik pladsen. Det var noget helt
andet, stor 1gn og fri de fgrste 2 méneder. Selskabet
havde 3 smé& dampere som gik pd Kolding Fjord og
Lillebeelt, men kun om sommeren. Den jeg kom til
at sejle med var stationeret i Fredericia om som-
meren. Vi sejlede kun til Feeng og retur, afgang kl.
14,30.

En dejlig sommerdag kom et agtepar med en
barnevogn og ville gd ombord, damen kom til at
at ga baglens og var ved at falde. Jeg stod pa dek-
ket og sprang til for at hjeelpe, og manden udbrgd:
ja, nar man skal til sgs, sd skal der mandfolk til.
Vi kom sa ud at sejle, og jeg mgder manden igen pa
dakket. Han siger: jeg skylder Dem en bajer, fordi
de var sé flink at hjelpe med barnevognen. Han
kom straks efter med 2 bajere, som vi ngd i den
steerke varme. Han siger da til mig: sddan en ung
mand som Dem, sgger De ikke noget ved jernbanen,
f.eks. som lokomotivfgrer, det er jo mere fast og
med pension. Jeg svarede, at det altid havde veeret
mit hgjeste gnske, men havde opgivet det, da jeg
ikke havde nogen til at skubbe pa. Han sagde, om
jeg ville seette pris pa at komme ind, hvis det kunne
lade sig ggre? Og det svarede jeg ja til. Han oplyste
da, at han var assistent pa Fredericia st., og at hans
navn var Frost. Jeg bemeerkede, at det 1¢d meerke-
ligt i sddan en varme, han burde have heddet Hede.

Han fortalte da, at han havde en god ven som var
maskiningenigr i Nyborg, som han jsevnlig kom
sammen med, nu ville han skrive til ham og hdre,
om der var muligheder. 3 dage efter kom han ned
til damperen med en ansggningsblanket, som jeg
skulle udfylde, og sammen med mine papirer om
uddannelse o.s.v. aflevere til ham, da han ville
overbringe dem personlig. Men fgr april naeste ér,
var der ikke nogen mulighed for antagelse.

I marts maned fik jeg brev fra assistent Frost,
om snarest at rejse til Nyborg og mgde hos maskin-
ingenigren. Det gjorde jeg, og aftalen blev, at jeg
skulle begynde den 15. april.

Der gik nu mange ar, og jeg endte som lokomo-
tivfgrer i Viborg. Jeg spekulerede over en paskgn-
nelse til denne Frost, og i personalia opdagede jeg.
at han snart fyldte 60 ar. Jeg besluttede da at sende
ham en lille gave bestdende af en papirkniv af sglv
med indgraveret »erindring om en barnevogne,
samt brev om han kunne huske den dag i Fredericia
havn o.s.v., samt at han ville méaske synes ind-
skribtionen var lidt meerkelig, men det var jo bar-
nevognen, der var arsagen.

Jeg fik et takkebrev fra Frost, hvori han oplyser,
at af de mange gaver, der blev ham givet var der
ingen, der kunne std mal med min. Nu da jeg skri-
ver det, husker jeg det hele, som var det sket i géar.
Min sgn som dengang la i vognen holder pé, at det
var ham, der var arsagen, for havde han ikke vee-
ret, sd havde der heller ingen barnevogn veret.

Jeg fik ikke lejlighed til at tale med assistent
Frost, som senere blev stationsforstander i Hadsten.

P. Kirk Larsen.
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Skandinaviske

malletlokomotiver! é%»

Ved »Danc¢

X

Omkring arhundredeskiftet og helt
op til ca. 1935, da damplokomotiver-
ne var i fuld udvikling, byggedes der
rundt om i verden mange lokomoti-
ver af mere eller mindre seerpraegede
konstruktioner. Af alle disse var de
sdkaldte malletlokomotiver - efter
opfinderen Anatole Mallet — vel nok
de, der vandt den stgrste udbredelse,
og heller ikke i Danmark eller i Sve-
rige har vi savnet eksemplarer af
denne type.

Ved et malletlokomotiv forstar man
et lokomotiv med 4 cylindre og 2 szt
gangtgj anbragt i forlaengelse af hin-
anden under kedlen, det forreste szt
sidebevaegeligt som en iruck i for-
hold til det bageste, der er anbragt i
lokomotivets seedvanlige faste ramme
— det ses tydeligt pa et par af bille-
derne.

Den store fordel ved disse lokomo-
tiver er, at man samtidig med mange
koblede hjul —~ pa grund af leddelin-
gen — opnar en meget stor kurvebe-
veegelighed. Som regel er malletloko-
motiver bygget som kompoundloko-
motiver, hvilket tillige giver dem en
ret god brendselsgkonomi. Da det
ingenlunde er ualmindeligt med 2
gange 3 eller 4 koblede hjul, altsa
C+C eller D4 D, forstar man let, at
de tillige ma have overordentlig god
traekevne, og det er da ogsd nsermest
som godstogslokomotiver pa baner
med steerke stigninger, at de har
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vundet udbredelse, selvom man i
USA ogsa har konstrueret ekspres-
togslokomotiver af denne type.

Verdens stgrste damplokomotiv
»Big Boy«, der selvfglgelig ogsa er
fra USA, er igvrigt ogsa af mallet-
typen; men har ogsa cylindre og kob-
belhjul under tenderen — den er vist
koblet 2 D4+D+4D 1, og er kolossal
stor.

Her i landet har vi som naevnt ogsa
haft typen repraesenteret, nemlig ved
2 af de smalsporede baner i Jylland
og ved SFJ - sydfynske jernbaner.

Til Kolding-Egtvedbanen, der blev
bygget i 1898 med sporvidden 1 me-
ter, blev der anskaffet 3 malletloko-
motiver koblet B4 B og bygget som
tendermaskiner og 4 lignende loko-
motiver blev bygget til Horsens-Bry-
rup-Silkeborg banen, der indtil 1924
var smalsporet. Det var ret gode ma-
skiner, der her pa de sterkt kurvede
og bakkede baner viste sig bedre eg-
net end de sadvanlige lokomotiver.
Max-hastigheden var kun 35 kmyt,
men der har jo aldrig veeret kgrt
kgrt seerlig steerkt pa de smalsporede
baner her i landet. Alle maskinerne
blev bygget om i arene 1929-30 -
desveerre.

I 1912 blev der pa SFJ’s nye veerk-
sted i Odense bygget et interessant
forsggslokomotiv, nemlig et mallet-
lokomotiv, koblet 1 B4 B 1. Her skal
lige indskydes, at SFJ péa det tids-

D.O.NJ. nr. 12 i Nordsundet 1959.

Foto: O. W. Laursen.

punkt var landets stgrste og mest
moderne privatbane og i rivende ud-
vikling. Bygningen af dette lokomotiv
blev forestdet af SFJ’s dygtige ma-
skinchef Milling, der desverre om-
kom ved »Titanices forlis i 1912.
Til bygningen af dette Danmarks
eneste normalsporede malletlokomo-
tiv anvendtes 2 gamle understel af
OB 1-lokomotiver fra 1876 - SFJ’s
fgrste nr. 1 og 2. Pa disse 2 understel
blev anbragt en ny stor kedel, cylin-
drene pa det forreste sendredes, da
disse skulle vaere lavtrykscylindre,
og igvrigt opbyggedes alt andet som
nyt. Resultatet blev en stor, moderne
maskine, der nok kunne vare sin
herkomst bekendt. Lokomotivet, der
fik SFJ nr. 30, blev sat i drift i 1912,
men var trods alt noget af et ekspe-
riment, blandt andet var der ofte
vanskeligheder med at holde de led-
delte forbindelser for dampen fra de
bageste hgjtrykscylindre til lavtryks-
cylindrene pa forreste maskine teette;
og da Milling som nzevnt dgde i 1912,
savnede man steerkt den Kkyndige
konstruktgr til den videre eksperi-
mentering. Resultatet blev, at loko-
motivet efter kun 6 ars drift blev op-
hugget og ved nyanskaffelser af store
lokomotiver holdt SFJ sig herefter til
1 D 1 koblede tenderlokomotiver — de
der nu er overtaget af DSB som litra
DF. Saledes endte vore eksperimen-
ter med malletlokomotiver; men f,



D.O.N.J. malletlokomotiv i skarp kurve.

eks. 1 Sverige har en stor smalsporet
privatbane endnu 3 i drift. — Da jeg i
sommeren 1959 havde lejlighed til at
se disse lokomotiver i drift, vil jeg
gerne her bringe et par fotos samt
fortelle lidt om mine indtryk af
disse. Banen, der har dem, er Dala-
Ockelbo-Norsundet Jernbane (D.O.
N.J.), der driver ca. 125 km smal-
sporet bane med sporvidden 891 mm,
ca. 150 km nord for Stockholm. Ba-
nen havde oprindelig persontrafik i
hele sin leengde, men fra september
1959 indstilledes persontrafikken pa
det sidste stykke ogsa, idet der gen-

»Dane.

Foto:

nemsnitlig kun var 1% passager med
det daglige tog. Dette var dog et side-
spring og ma absolut ikke regnes
D.O.N.J. til last. Sagen er nemlig den,
at banen transporterer en meget stor
mangde tgmmer fra de store skove,
den naesten udelukkende lgber igen-
nem, og til de store industrier i Nor-
sundet samt udskibningshavnen, der
er mellem Sveriges stgrste tgmmer-
havne. Banen har altsd som tgmmer-
bane nok at kgre med, og til disse
transporter rader man foruden et
antal mindre damploko over 3 store
malletloko OCO+4OCO med tender,

bygget af fabrikken Atlas i 1910.
Disse maskiner har en imponerende
traekkraft og yder deres ret hgje al-
der til trods et godt stykke arbejde.
Banen har, foruden mange ret bety-
delige stigninger mellem Linghed og
Fidraas, to steder, hvor den pa via-
dukter krydser over SJ’s nordgaende
straekninger. Der er her meget stejle
stigninger, i Ockelbo tillige en skarp
kurve, og at vaere med pa maskinen
her, eller bare se denne »mallet« fint
klare sine 35 tgmmervogne, er noget
af en oplevelse. Jeg haber, billederne
giver et lille indtryk af denne prae-
station — men lyden af de mange
damptog fra de 4 cylindre, der jo
sjeldent er i takt, er naesten det mest
fantastiske, og den kan ikke gengives.
Jeg vil ikke naegte, at efter at have
set dette sceneri et par gange og hver
gang have konstateret ca. 20 km/t pa
toppen af stigningen, virker det alt
andet end imponerende at se 2 diesel-
lokomotiver med fuldt lees, bare 25
vogne, komme krybende over kanten;
men ogsa her skal dampen slas ud,
malletlokomotiverne er klart de steer-
keste, men desvarre ogsa de dyreste,
og de har jo ogsa snart naet pen-
sionsalderen. Sa snart banen far rad,
skal der anskaffes flere dieselloko-
motiver, og s& har man ikke leengere
chance for at se malletlokomotiver i
drift i Skandinavien — kun mindet
om dette, for en lokomotivmand og
lokomotivinteresseret fantastiske og
imponerende syn er tilbage.

»Danc.

Uheldsforsikringsforeningen

Ordineert repraesentantskabsmgde
afholdt onsdag den 23. marts 1960
kl. 17 i Arbejdernes Forsamlingsbyg-
ning, Rgmersgade 22, Kgbenhavn.

Dagsorden:
1. Protokol fra reprsesentantskabs-
mgdet 1959.
2. Beretning og regnskab for drifts-
aret 1958/59.
3. Valg i henhold til vedtaegtens §
10.
4. Fastseettelse af Ignninger m.v.
5. Eventuelt.
Reprasentantskabets formand, ba-
nebetjent N. A. Jensen bgd repraesen-
tantskabets medlemmer og gaesterne

velkommen. Som gaester og indbudte
var mgdt foreningens seresmedlem-
mer, skadeudvalget, revisorerne, re-
praesentanter fra Forsikringsagentur-
foreningen og Vejlekassen samt fag-
bladsredaktgrerne. Endvidere Kkon-
torcehf C. Rostdorf, DSB, og direktgr
Busch Petersen, »Statsanstalten«.

Samtlige anmeldte reprasentanter
var fremmgdt.

Siden sidste repreesentantskabs-
mgde er trafikkontrollgr C. A. A.
Larsen afgaet ved dgden. Som med-
lem af repraesentantskabet og som
sekretaer i Jernbaneforeningen laerte
vi C. A. A. Larsen at kende som en

flittig og initiativrig organisations-
mand. Han fulgte udviklingen inden
for vor forening med levende inter-
esse og gjorde meget for at fremme
medlemstilgangen.

Zret veere hans minde.

Ad punkt 1. Protokollen godkendt
ved udsendelse til reprsesentanterne.

Ad punkt 2. Forretningsfgreren ud-
talte: Som det er ssedvane, er der
ogsa i ar til representanterne sam-
men med indvarslingen til reprasen-
tantskabsmgdet bl.a. tilsendt en trykt
beretning om foreningens virksom-
hed samt regnskabet, hvorfor det,
der her skal siges i tilknytning til det
udsendte, i det veaesentlige vil blive
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spredte bemsaerkninger som supple-
ment til den trykte beretning.

Pa sidste ars reprsesentantskabs-
mgde matte jeg meddele, at vort
medlemstal var faldet med 54, sa det
er med en vis tilfredshed, jeg i ar
kan Kkonstatere, at vort medlemstal
er steget med 69 medlemmer, nemlig
ved arets begyndelse 8 616 og ved
arets slutning 8 685 medlemmer. Det-
te resultat er s meget mere glade-
ligt, eftersom rationaliseringen ved
statsbanerne har bevirket, at tilgan-
gen af ansatte stadig er dalende.

Jeg omtalte pa sidste ars repraesen-
tantskabsmgde, at styrelsen havde
drgftet, hvad der skulle foretages for
at bedre tilgangen og sagde bl.a., at
der var nok at tage fat pa. Det er der
stadig, for selv om rationaliseringen
ved DSB méa tages i betragtning, sa
er det faktiske forhold dette, at stats-
banerne stadig beskeeftiger ca. 20 000
tjenestemaend og heraf er kun 8 685
medlemmer hos os, altsd ca. halvde-
len, hvilket er alt for ringe, hvorfor
der méa sattes kraftigt ind i agitatio-
nen for ny tilgang.

Dertil kommer - selv om vi i arets
lgb har omtegnet et stort antal for-
sikringer — sa findes der endnu man-
ge, som i forhold til tiden og penge-
nes verdi er alt for sma, men vi har
hab om, at ogsa dette forhold vil bli-
ve bedre. Vor optimisme skyldes det
samarbejde, vi har med »Danmarks,
som jeg omtalte sidste ar, og som har
vist sig at veere bade godt og rigtigt,
idet den fremgang, vi kan mgde med
i ar bade for nytegning og omtegning,
skyldes samarbejdet med »Dan-
marke«, for hvilket vi siger »Dan-
mark«s ledelse tak, fordi de s& bered-
villigt ville give os en handsraekning,
men der skal udtrykkes en sarlig tak
til Poul Vejre, som er den mand, der
har gjort arbejdet med at henlede
agenternes opmarksomhed péa for-
holdet. Han er endda géaet videre end
til at henlede opmarksomheden pa,
at her var noget at ggre. Den om-
steendighed, at der hver méaned ud-
sendes en tegningsliste, hvoraf kan
leses hvormange forsikringer, den
enkelte har tegnet, bidrager til at
stimulere indsatsen for at skaffe nye
medlemmer og samtidig at eendre
zldre og utidssvarende forsikringer.
Vi har derfor grund il at veere til-
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freds, selv om vi gerne ser, at endnu
flere af de ca. 50 pct., der ikke er
medlemmer, snarest bliver det.
Igvrigt ma det igen i ar noteres, at
B-klasserne stadig er i tilbagegang,
ogsa hvad angar dagpenge fra 22. da-
gen, men dette er ikke noget nyt, det
er en proces, der har fundet sted i de
senere ar, og som altsi fortszetter.
Fra 1. januar 1960 eendrede stats-
banerne deres bogholderi, hvad angéar
Ignninger til personalet, til hulkort-
systemet, hvilket medfgrte,
matte sendre vor praemieopkravning

at vi

fra kvartalsvis til manedsvis termi
ner, og samtidig satte vi de nye pree-
mietariffer, som repraesentantskabet
vedtog i 1957, i kraft. Praemiebelg-
bene endredes i fgrste omgang til at
veere delelige med 12, men som det
vil erindres, forhgjedes de pa enkelte
punkter, sidledes fareklasse I for dag-
pengene, fareklasse II og III for in-
validitet, men forhgjelserne er s mi-
nimale, at de ikke er veerd at navne;
alligevel er der enkelte, som ikke har
fundet sig tilfreds med reguleringen.
De fleste har, nar de har skrevet til
os og faet en forklaring, forstaet for-
holdet og affundet sig med det, men
der er nogle ganske enkelte, der ikke
har haft denne indstilling, og derfor
har meldt sig ud. Dette er naturligvis
beklageligt, men det er i virkelighe-
den veerst for dem selv, hvis de skul-
le vaere uheldige og komme til skade.
Deres udmeldelse har vi naturligvis
imgdekommet. I det store og hele er
@ndringen, som er blevet os patvun-
get af statsbanerne, blevet forstaet og
godt modtaget i medlemskredsen.

Skadesager.

Ogsa i indeveerende ar har vi kun-
net afslutte de fleste sager med udbe-
taling af dagpengeerstatning, og det-
te forhold kan vi kun hilse med til-
fredshed, bade af hensyn til medlem-
merne og foreningen.

Afviste sager

Det er kun meget f& sager, vi har
mattet afvise. I et par tilfeelde er ska-
den sket, fgr indmeldelsen har fun-
det sted, og derfor ikke kunnet img-
dekommes. Enkelte andre anmeldel-
ser, som vi har taget forbehold over-
for, er afvist, ligesom der er frem-
kommet sager, der har vaeret forzl-

det, eller anmeldelse af skader, der
skyldes almindelige sygdomme, og
scm derfor falder udenfor forsik-
ringsbestemmelserne, men det er som
naevnt kun meget fa sager.

Voldgiftsretten
I afvigte ar har voldgiftsretten ik-
ke veeret i virksomhed.

Regnskabet
Regnskabet giver ikke styrelsen
anledning til mange bemerkninger.
Arets overskud er 31453 kr. hdgjere
end sidste ar, hvilket vi hilser med
tilfredshed, men resultatet mé ses pa
baggrund af, at der i arets lgb er ud-
betalt forholdsvis fa erstatningsbe-
1gb.. Dette indebarer derfor, at ska-
dekontoen ligger 19 449 Kkr.
end sidste &r. Lagehonorarerne er
638 kr. lavere. Det kan maske se lidt
meerkeligt ud, nar jeg tidligere har
meddelt, at dagpengesatserne er sti-
gende, men vi har indfgrt det regel
ikke at forlange leegeerklering i for-
bindelse med anmeldelse af et uheld,
om hvis rigtighed der ingen tvivl kan
veere, selv om dagpengene er 4 Kkr.,
og vi har kun gode erfaringer med
hensyn til denne fremgangsmade.
Som fglge af de forhgjede og ny-
tegnede forsikringer stiger vor med-
hjelpskonto, og den er 10407 Kr.
sigrre end sidste ar. Indtaegterne er
steget med 24 730 kr. ialt. Renterne
er steget med 2 472 kr. Preemierne er
steget med 22 257 Kkr., sdledes at det
samlede overskud bliver 59 983 kr.,
som er overfgrt til reservefonden.
Status udviser en formue péa
485764 kr. I arets lgb er kgbt obli-
gationer for 127000 kr. nominel
kursveerdi pr. 1. november er steget
med 24 339 kr. til ialt 410 863 kr.
Disse tal, jeg her har navnt, er

lavere

baggrunden for, at jeg indledte med
at sige, at vi ikke har sd mange be-
meerkninger til regnskabet, idet vi
mener, at det kun kan vere tilfreds-
stillende.

Revision

De valgte revisorer har pa sad-
vanlig made revideret regnskabet, og
deres pategning vil ses pad det ud-
sendte regnskab.

Skadeudvalget
Vi har som foreskrevet haft de af-



gjorte og afviste sager forelagt vort
skadeudvalg, der har meddelt, at de
intet havde at bemszrke til de trufne
afggrelser.

Til slut skal jeg omtale det for-
slag, som Ch. Petersen stillede for et
par ar siden, og som har veret tii
debat pa reprasentantskabsmgderne
efter den tid. Forslaget gar ud pa4, at
vi ogsd skulle tegne invaliditets- og
dgdserstatning for medlemmers hu-
struer, men derimod ikke dagpenge.
Sidste ar lovede jeg, at vi skulle lade
foretage en aktuarmeessig beregning
af forslaget, og dette er ogsad sket,
idet vi har bedt direktgr Busch Pe-
tersen foretage en sidan beregning,
hvilket velvilligst er imgdekommet.

Beregningen oplyser, at hvis der
kun tegnes forsikringer ved invalidi-
tet og dgd, skulle der ingen risiko
veere, men der kan absolut ikke teg-
nes dagpengerstatning for hustruer,
og spgrgsmalet er si, om vi kan hol-
de sddanne krav tilbage. Vi gnsker
gerne at hgre repreesentantskabets
mening om spgrgsmadlet, og vi har i
samme anledning indbudt hr. direk-
tgr Busch Petersen til at deltage i
mgdet, sdledes at repraesentanterne,
hvis det gnskes, kan stille spgrgsmal
og fa alle oplysninger om forslaget.

Hermed skal jeg slutte disse spred-
te bemarkninger, og er der gnsker
om mere detaillerede oplysninger, er
styrelsen til tjeneste.

Lokomotivfgrer S. Suneson: Er en
forsikring til tjenestemaendenes hu-
struer af nogen verdi uden adgang
til dagpengeerstatning?

Veerkmester H. K. Henriksen: Det
ville vere af interesse at fa oplyst,
om hustruforsikringen er et gnske
fra medlemmerne. Vi skal veere for-
sigtige med denne forsikringsform,
selvom det er gnskeligt med en ud-
bygning af det bestadende.

Trafikkontrollgr R. M. Henningsen:
Som akkvisitgr er jeg ofte fore-
spurgt, om foreningen har denne for-
sikring, som af flere tjenestemeend
tegnes i private selskaber.

Forretningsfgreren: Det er en abso-
lut betingelse, at hustruforsikringen
ikke tegnes med ret til dagpengeer-
statning, og at prezemien indeholdes i
mandens lgnning. Omtalte forskellige
detailspgrgsmédl som havde veret
drgftet i styrelsen.

Fhv. landstingsmand Charles Pe-
tersen: Ved noget nyt er der altid
forskellige tanker og problemer, men
de er i denne sag som i tidligere ikke
af sa stor betydning, at forslaget
ikke bgr gennemfgres.

Kontorassistent frk. Ragna Chri-
stensen: De kvindelige tjenestemaend
méa fortsat have samme rettigheder
som de mandlige, uanset om de er
samgifte.

Direkigr Busch Petersen redegjor-
de for sine aktuarmeaessige beregnin-
ger og oplyste, at den foresldede hu-
struforsikring kunne gennemfgres
med praemier svarende til fareklasse
II.

Lokomotivfgrer E. Greve Petersen
henviste til, at man kunne imgde-
komme et eventuelt irritationsmo-
ment ved at sla fareklasserne I og II
sammen. Der er i dag i disse fare-
klasser samme praemie for dgdser-
statning, 5 gres forskel pr. 1000 ved
invaliditetserstatning, samme praemic
for dagpenge for 22. dag og 15 gres
forskel pr. krone ved dagpenge fra
4. dag.

Forretningsfgreren tog pa styrel-
sens vegne de falde udtalelser til
efterretning og lovede, at sagen skul-
le blive viderebehandlet i styrelsen.

Beretning og regnskab blev en-
stemmigt godkendt.

Ad punkt 3. Valg.

Til forretningsfgrer P Madsen (gen-
valg).

» styrelsen lokomotivigrer E. Gre-
ve Petersen (genvalg).

» 3. medlem af styrelsen, formand
Hjalmar Jensen (genvalg).

» kasserer, billetkasserer P. From
Hansen (genvalg).

» stedfortreeder overtrafikassistent
E. Svendsen (genvalg).

» formand for repraesentantskabet
banebetjent N. A. Jensen (gen-
valg).

» naestformand sekreter E. Ras-
mussen (genvalg).

» revisor fhv. sekreter C. F. W.
Poulsen (genvalg).

» revisorsuppleant H. K. Henriksen
(genvalg).

» medlem af skadeudvalget loko-
motivfgrer S. Suneson og togfg-
rer N. J. Olsen (genvalg).

» suppleant til skadeudvalget tra-
fikassistent O.H.Jensen (nyvalg).

Til formand for voldgiftsretten over-
kirurg, dr. med. Hans Wulff
(genvalg).

» medlem af voldgiftsretten over-
trafikkontrollgr C. Andersen og
overportgr N. Kolding (genvalg).

» suppleant for voldgiftsretten
vaerkmester H. K. Henriksen (for
C. Andersen) og remisarbejder E.
Madsen (for N. Kolding) (gen-
valg).

Ad punkt 4. Lgnninger m.v. fast-

sattes utorandret.

Ad punkt 5. Ingen begarede ordet.

Mgdet haevet.

E. Greve Petersen.

>MY<¢ 1 Finland

Finlands statsbaner har hos Nohab
i Trollhdttan, firmaet Nydquist &
Holm, som ogsd har leveret de dan-
ske MY-dieselelektriske lokomotiver,
lant en tilsvarende maskine pa prgve
i et ar. Den kgrte her 260 000 km og
fungerede meget tilfredsstillende. De
finske baner har nu leveret maskinen
tilbage og meddelt, at staten havde
besluttet, at finske virksomheder
skulle bygge den nye trakkraft.

Lokomotivet har et akseltryk pa
18,5 ton, vejer i tjenstfeerdig stand
108 ton, er pa 1750/1900 hk, altsd
samme styrke som de danske MY’er
og kgrer maksimalt 140 km i timen.
Det tilbageleverede lokomotiv vil af
de svenske statsbaner blive indsat pa
prgvekgrsel mellem Bastutridsk og
Ronnskar i Norrland.

SNCF bygger lastbil-

garager

Som en service til lastbilchauffg-
rer, som efter endt arbejdsdag skal
have deres vogne parkeret og der-
efter tage med toget til deres bopeel,
har Frankrigs statsbaner indledt op-
fgrelse af garagekomplekser ved sta-
tioner. Lejen er den samme som i de
andre stedlige garageanlaeg, og byg-
ningens stgrrelse svarer til den péa-
gaeldende stations. Der bygges siledes
jernbane-garager, som kan rumme
fra 3 til 40 lastbiler.

Den fgrste garage er bygget ved
banegarden La Souterraine, Creuse,
og i de seneste ar har dette byggeri
taget et stort omfang, sdledes at de
franske statsbaner nu har 90 garage-
bygninger til private lastbiler.
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40 ars tjenestejubilaeum

hos formanden for
Dansk Lokomotivmands-Forbund

Lidt post festum har vi modtaget underretning om,
at formanden for Dansk Lokomotivmands-Forbund,
lokomotivfgrer Carl Hansen, Alborg, har kunnet
fejre sit 40 ars jubileeum den 1. maj d.a4. som loko-
motivmand ved Alborg Privatbaner.

Carl Hansen begyndte som aspirant den 1. maj
1920, men pa grund af ugunstige avancementsfor-
hold gik det langsomt med forfremmelse. 1. april
1943 blev han motorfgrer og 1. mars 1946 lokomo-
tivigrer.

Organisationsarbejdet tog tidligt hans interesse
fangen, og han ydede en aktiv indsats i afdelings-
arbejdet. I flere perioder var han afdelingsformand
og i 1940 blev han valgt ind i forbundets hovedbe-
styrelse. I 1952 blev han valgt til forbundsformand,
og dette ansvarsfulde hverv bestrider Carl Hansen
fortsat.

Gennem disse ar har vi ved organisationssamar-
bejdet leert Carl Hansen at kende temmeligt godt,
og det kan siges, at han nyder almindelig respekt
for sit virke og anerkendes som en dygtig og ind-
sigtsfuld leder af sit forbunds interesser. Vi har
det vanskeligt med vore organisationsforhold i
statsbanernes traengselstid, men disse er endnu
veaerre for vor kollega og hans forbund under ind-
tryk af privatbanernes gkonomiske resultater, men
alligevel er det lykkedes ham at frembringe fort-
satte goder til forbundets medlemmer.

Vi gnsker et hjerteligt til lykke med jubileeet og
tak for det udmarkede samarbejde vore organisa-
tioner imellem.
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Vort medlemsblad

Redaktionen af Lokomotiv Tidende har gentagne
gange beklaget manglen pa egnet stof til bladet,
blandt andet indlaeg fra medlemmerne. Jeg ved
ikke, om redaktionen anser dette for egnet, men i
bekraeftende fald vil jeg gerne have plads for fgl-
gende suk angaende vort medlemsblad.

Det er efterhdnden med et minimum af interesse,
man hver 14. dag abner bladet og eens stadig svin-
dende forventninger bliver hver gang gjort til
skamme, nar man har kigget bladet igennem. Det
sidst modtagne nummer er efter min mening typisk
for indhold og standard: stadig mindre kompression.

Den ledende artikel, bladets fornemste plads,
hvor man hver gang spejder forgaeves efter lidt
spraengstof om faglige forhold og problemer, er for
gud ved hvilken gang helliget feriehjemmet (men
hvor er det sedvanlige billede? Klicheen er maske
til reparation?). De naeste 7 sider om pristalkom-
missionens betaenkning af 1958 er efter min mening
uegnet til at fylde i et fagblad pa 12 sider. Den pro-
mille af medlemmerne der er interesseret sa sterkt
i den slags referater, kan kgbe dem billigere hos
boghandleren.

Det man savner er mere kontakt med, hvad for-
eningen arbejder med, og hvad forhandlinger der
bliver fgrt blandt andet om velfeerdsforanstalt-
ninger. Endvidere noget mere instruktivt stof af
faglig karakter. Det ma vel vaere noget for vore
instruktgrer at levere.

Et typisk eksempel pd hvor lidt aktuelt og op-
lysende bladet er: I forrige nummer stod en lille
notits om, at statsbanerne havde bestilt 17 nye S-
tog. Det havde man igvrigt laest mere udfgrligt om i
dagspressen forinden, men bladet skriver ikke et
ord om, hvorvidt foreningen har haft tegningerne til
disse vogne forelagt, og hvilke forandringer der vil
blive foretaget, blandt andet af fgrerrummene, for
ikke at gentage de fejl, som de sidst leverede vogne
er behaeftet med. Det er sddanne ting, man venter
at finde oplysning om i vores blad, frem for at
leese om hvormange pund kaffe, at brugsforenin-
gerne har solgt pa et ar. Den slags ting kan de in-
teresserede laese i dertil indrettede blade.

Hvis bladet ikke kan blive mere levende og fag-
ligt interessant, end det er nu, og arsagen skyldes,
at redaktionen mangler tid til at skaffe noget bedre
stof, s lad os ngjes med ét blad om méaneden. Det
ville alle veere bedre tjent med og sikken masse
penge, der kunne spares, nar vi ved, hvormeget
bladet belaster budgettet med.

For at sige tingene rent ud, sa er bladet efter-
héanden sa tandlgst og vitaminfattigt at vi ikke kan
veaere det bekendt.

Til slut et par ord om den lakoniske notits i det
sidst udkomne blad angande tjenestefrihed den 1.
maj. Den havde I samand ikke behgvet at ofre plads
pé, for kendsgerningerne viser jo, at det kun er
generaldirektoratets personale (embedsklasserne
incl.) der kan fa fri til at komme pa barrikaderne



denne dag. (Men vi andre far maske en feriedag
mere?).
Jgrgen Olsen, elektrofgrer, Av.

Til foranstdende skal blot bemcerkes, at redaktio-
nen til enhver tid er lydhgr overfor kritik; thi
manglende interesse for en sag giver alt for ofte
anledning til et lidt krafteslgst indhold. Det kan
uneegtelig virke stereotypt med uddrag af proto-
koller og betenkninger, men det bgr pd den anden
side std klart, at den slags er mere eller mindre
pligtstof, der, om ikke af andre sd af historiske
grunde, md medtages, fordi kommende generatio-
ner gdr tilbage i tiden.

Forgorigt turde det veere svert manglende in-
teresse for egne lgnvilkdr, ndr man ikke har lyst
til at beskeftige sig med pristallet. Det har tem-
melig stor betydning for os alle, men godt at nogle
vil beskeftige sig med sagen, si vore interesser
ikke gds alt for ncer, sd er der hib om, at vi alle
kan fd gavn af resultatet.

Vi bliver ikke uenige om, at bladets indhold kan
ggres mere levende, men det krever betydelige
belgb til artikler m.v. Artikelforfattere skal ogsd
leve, og de tildelte bevillinger rwekker desvaerre
kort. At fglge dine tanker helt op koster mere
end du aner, da bliver der tale om belastning af
gkonomien. Der spares intet ved at lade bladet
udgd 1 gang om mdneden, for det fgrste kreever det
et stgrre sideantal for det enkelte nummer end nu,
og for det andet betyder det eendring af en snart
40-arig trykkeoverenskomst til en betydelig dyre-
re aftale. Det krever kendskab til forholdene, fgr
man slynger spareideer omkring sig.

Paskgnnelse

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og pa-
skgnnelse over for lokomotivfgrer (12. 1kl.) H. Klausen
(Dam), Kolding, i anledning af, at han den 19. januar
1960 pa Kolding station ved god agtpédgivenhed og re-
solut optraeeden reddede to mand af banetjenestens per-
sonale ud af en alvorlig faresituation. Der er udbetalt
ham en dusgr.

Tak
Min hjerteligste tak for udvist deltagelse ved min
keere fars bisaettelse.
Ellen Wunderlich.

Jubileeum

Mandag den 23. maj kan lokomotivfgrer B. Pedersen,
Korsgr, fejre 40 ars jubilaeum som lokomotivmand ved
DSB.

Korsgr afdeling benytter lejligheden til at gratulere
med jubileet, og samtidig skal lyde en tak for godt
kammeratskab.

Held og lykke i tiden fremover,

E.J.

Opmearksomhed frabedes

Al opmarksomhed i anledning af mit jubilaeeum fra-
bedes venligst.
N. B. Pedersen, lokomotivigrer, Korsgr.

Besog pa A6 Titans maskinfabrik

Medlemmer og pensionister indbydes til at deltage i
et besgg pd A/S Titans maskinfabrik, Tagensvej 86,
Kgbenhavn N., tirsdag den 10. maj 1960, kl. 11,00. Titan
har som bekendt leveret en del til vore MY-lokomoti-
ver og skal ogsa levere til de kommende MX lokomo-
tiver. Vi vil f& hele fabrikken at se, og efter rund-
gangen vil der blive serveret kaffe med brgd.

Da det er et gnske fra medlemmer, der her bliver
opfyldt, venter udvalget stort fremmgde. Indtegningen
slutter den 7. maj 1960 kl. 18,00. Indtegningslister er
fremlagt pd de kgbenhavnske maskindepoter. Indteg-
ning kan ogsid ske pa Asta 3093.

P.uwv.
Poul Busk.

Foreningen af pensionister ved DSB

Generalforsamling afholdes onsdag den 15. juni 1960
kl. 14,00 i Folkets Hus, Enghavevej 40, lille sal, Kg-
benhavn.

Dagsorden:

Generalforsamlingen &bnes.

Valg af ordstyrer, sekretaer og stemmetallere.
Forhandlingsprotokol og beretning.
Regnskabet for aret 14 1959 til 31/3 1960.
Indkomne forslag.

Forslag fra bestyrelsen.

Valg af formand.

Valg af 4 bestyrelsesmedlemmer og 4 suppleanter
(1. distrikt).

9. Valg af 1 revisor og suppleant.

10. Eventuelt.

11. Afslutning.

W DWW

Bestyrelsen.

Flytning

Husk i god tid at melde flytning til postvaesenet. Hvis
medlemsbladet udebliver, meld det da til postvasenet.
Hjealper dette ikke, skriv sa til bladets ekspedition.

Husk

at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i méaneden,
méa vi siledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., ma
det veere redaktionen i hande senest den 5. i maneden.
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Forfremmelse til lokomotivinstruktgr (15. lkl.) (motor-
driften) efter ansggning pr. 1-4 1960.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
B. V. Olsen, Helgoland, i Helgoland.

Overgdet til stilling som lokomotivinstruktegr (15. lkl.)
(motordriften) efter ansggning pr. 1-4 1960.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
E. O. Erdland, Fredericia, i Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. pr. 1-4 1960.
O. G. D. Larsen, R. af D., Padborg, i Padborg.

Overgdet til stilling som kontorassistent II efter ansgg-
ning pr. 1-4 1960.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
B. Petersen, Arhus.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-5 1960.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
S. A. Kjergaard, Kpbenhavn Gb., til Helgoland.

Afsked.
Lokomotivfgrer (12. l1kl.) uden for nuymmer:
N. H. A. Petersen, Helgoland, er afskediget efter an-
sggning (31-3-60).

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

A. E. J. Mogensen, Vejle, er afskediget efter anspgning
pa grund af svagelighed med pension (31-5-60).

P. Pedersen, Helgoland, er afskediget pa grund af sva-
gelighed med pension (30-6-60).

K. A. H. Sgnderkgge, Kgbenhavn Gb., er afskediget
efter ansggning pa grund af alder m. pension (31-7-60).

Elektrofgrerne (10. 1kl.):

L. I. G. Richardt, Enghave, er afskediget (31-3-60).
J. H. Pedersen, Enghave, er afskediget (31-3-60).

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer S. A. Danum, Kgbenhavn Gb., er af-
ved dgden d. 9-4-60.
Lokomotivfgrer N. C. Rasmussen, Faborg, er afgaet
gaet ved dgden d. 11-4-60.

Dgdsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivigrer E. Wunderlich, Graastensgade
3, 4., Kgbenhavn V., er afgaet ved dgden d. 8-4-60.
Pens. lokomotivfgrer C. Christensen, Qstergade 113,
1., Esbjerg, er afgdet ved dgden d. 14-4-60.
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NYE ADRESSER

Helgoland afdeling: formand lokomotivfgrer H. Fon-
nesbak Hansen, Kongshaven 22, Valby. Telf. 30 37 44.

Struer afdeling: Formandens navn og adresse er: Lo-
komotivfgrer E. Tandrup, @lbyvej 40, 2. tv. Telf. Ty
50612.

Kassererens navn og adresse er: Lokomotivfyrbgder
K. R. Christensen, Ringgade 152.

Haderslev underafdeling: Formandens navn og adres-
se er: Lokomotivfgrer Ejnar Nielsen, Ribe Landevej 66.

Emolumenter
Som fglge af stigningen i det lgnregulerende pristal,
sker der en forhgjelse af emolumenterne m.v. fra 1.
april d.a. at regne. Nedenstdende bringes rettelsesblad
til lommebogen side 14.

Endvidere ggres opmarksom pa, at der er en fejl i
skemaet for funktionsvederlag. Satsen for 7. lkl. 3. til-
leeg ved funktion i 12. 1kl. skal veere 141 370 g.
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PHILIP W. HEYM AN %4
KONSERVES
JAGERSBORG ALLE 19 ~ TELEFON ORDRUP 9566

Leverander til feriehjemmet

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

C.21 HOLMENS KANAL 5 c.an
K@BENHAVN K

CHINCHILLA

Fine avisdyr, unger og ungdyr swlges

Stevns Chinchillafarm

[Lund pr. Redvig, tif. Lyderslev 240

*/s Kulimporten Dania
*
H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

Kob og salg af grunde og huse
Henvendelse
Estrid W. Pedersen

Dr. Melle Ejendomskontor
Dr. Molle 132

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understettelsesforening af 1891
Telefon Humlebask 713

Lav prasmie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet ~ Alle arter forsikringer tegnes

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Alm. kort 15 kr.i timen

Erhvervskort 17 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 35 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

1914 Pal= 1914

Sidste ar var 90 pct. af vore elever pa anbefaling
Kerelasrerkursus savel sommer- som vinterhold

Hotel KRAGELUND

Aarhus

20) nymonterede vcerelser med bad og telefon

DET GODE MADSTED
Telefon Aarhus 70900

HERNING

UBBE NIELSEN

o ° . . .
Harplele Damefriser . Speciel skenhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

4

Statsanstalten for Livsforsikring
Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

“% RONDO RADIO Byens storste udvalg
stengade 24 og 28 i FJERNS YN

Tit. Helsinger 2120 04

HORSENS

Consul symaskiner

Henning Rasmussen
Smedegade 33 . Telefon Horsens 2 24 55

Uniforms-skreedderi
maélkonfektion
skreedderi

Sperg om vort ny
kontosystem.

I. B. Schilder

Neorregade 7. Kebenhavn K

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Fasllesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget

-derersfehrb}{)g 15/ TUBORG

VIKIN&

EXPORT BEER

letone®

»!((/ !I!'?(.’}I) et s,

%&’1/1 ;Zwm/z ,

.
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Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

Tilf. Kalundborg 1029

AARHUS

W Wedyﬂed ledb ome

ALBANI PILSNER

KALUNDBORG

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflgjter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sjallandsgade 43 . TIf. 28468

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Leeg turen til

Moesgaard Skovmelle

Her far De altid en god kop kaffe med hijemmebagt
- og godt smerrebred

Tif. Aarhus 71214

VAREMESSEN
BUUR ] \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIif. 426

CAFE VESTER vestergade 69. Ti1. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler si gil sdvel gamle som nye kunder

J. Kjeer Christensen

aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til ferishjemmet

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
TIf. 254

Leverandsr til Feriehjemmet

Viggo Hansen
Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

NORSGADE 1!
lige over for “Biografen,,
TIf. 27212,

slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

NYBORG

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacob L e

Besgrger alt vedr, Begravelse
el. Ligbreending. Grdl. 1897.

v/ Slottet . TIf.171

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9 (Alfred Joh ) TI. 261

Al i
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

D. A. Paludan

/ Clemensbro . Aarhus . TIf. 20944
Moderne Kvalitetsbriller

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Gelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Véd vask . Rullevask . Ferdig vask
Fagmesssig behandling til smé priser

4% C.F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

Marie Christensens Konditori

Bispetorvet . Aarhus

‘Tesalonen Telefon 23023 Butikken Telefon 21933

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN
Frederiksalle 49. — Telefon 23079 - Aarhus

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1. K. Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

Windsol- Nerregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

C.Knackstredt rit.nvboras50

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade S, Fredericta

A. Petersen . TIf. 1014
Alle arter tryksager til sma priser

Besag Horel NYBORG STRAND

Nvborg . Telefon 112

Frederiksgade 7

MOKKA Compagniet

SKIVE

Telf. 1067

STRUER

A/s Struer Kulimport
Telf. 777

Aa. V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322
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